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ElBktromagnBtlsch ge kuppBltss Schaltqetriebe 

Die Erfindung betrifft ein elektromagnetisch gekuppeltes Schaltgetriebe vorzugs- 
weise fur Keilriementriebe zum Antrieb von Frasspindeln oder dj-., die auf ver- 
schiedane Drehzahlen umschaltbar sein mtissen. Neben elektromagnetisch geschalteten 
Lamellenkupplungen sind auch Einscheiben-Kupplungen bekannt, durch die von einer 
antreibenden Welle aus eine abzutreibende Einheit ein- oder ausgekuppelt werden soil. 
Uh auf zwei Drehzahlen umzuschalten, mussten jeweils zwei derartiger Elektromagnet- ^ 
kupplungen eingesetzt werden, die jeweils das eine oder das andere Keilriemenrad , ^ 
Kettenrad oder dgl. ein- Oder auskuppeln. 

Aufgabenstellung der Erfindung ist es eine besonders einfache und raumsparande Ein- g 
heit zu schaffen, die lediglich von einer Drehzahl auf die andere Drehzahl um- j> 
schaltet, wobei die gesamte Schalt- und Kupplungseinheit auf dem antreibenden Motor- £ 
wellenstumpf untergebracht werden soil. Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB dadurch rrj 
gelost, daB eine Kupplungsscheibe fest auf dem Motorwellenstumpf gelagert wird, m 
wahrend uber derselben die beiden Abtriebsscheiben, beispielsweise Keilriemenscheiben q 
axial verschiebbar und jede fur sich einzeln drehbar gelagert sind. Hierbei wird unter O 
Einwirkung eines elastischen Mittels, z. B. einer Druckfeder, die eine Abtriebsscheibe < 
an die Kupplungsscheibe bzw. deren Raibbelag gedrOckt und bei eingeschalteter Magnet- 
spule wird Uber eine mitdrehende Ankerscheibe nit doppelter Kraft als die Druckfeder 
die andere Abtriebsscheibe an die Kupplungsscheibe bzw. deren Reibbelag gadruckt. 
Die Magnetspule ist vorzugsweise in, Lagerschild das Motors untergebracht und kann da- 
har schleifringlos batrieben werden. 
Die Fig. erlButert die Erfindung naher. 

Im Lagerschild 1 des Motors ist die Magnetspule 2 angeordnet und die Motorwalle 3 bei- 
spielsweise in ainem Kugellagar 4 gelagert. Auf der Motorwelle 3 ist die Kupplungs- 
scheibe 5 nit den Reibbelegen 6 befestigt, beispialsweise uber eina Passfeder 7. 
• Ober der Nabe der Kupplungsscheibe 5 sind axial verschiebbar, mittels Distanz- 
atucken 8, die Ankerplatte 9 und die Druckglocke 10 angeordnet. Die Einheit 8, 9, 10 
wird Ober einen Gewindabolzen 11 rait Muttern 12 und einB Druckfeder 13 axial von dem 
Lagerschild 1 mit Magnetspule ' 2 weggedrOckt. Auf der Glocke 10 ist Ober das Kugellagar 
14 die Keilriemenscheibe 15 gelagert und auf der Ankerscheibe 9 ist Ober das Kugellagar 
16 die Keilriemenscheibe 17 gelagert. In der Stellung der ausgeschaltaten Magnetspule 2 
wird durch die Druckfeder 13 die Einheit 8, 9, 10 soweit von dem Lagerschild 1 wegge- 
drDckt bis die Keilriemenscheibe 17 gegen den Reibbelag 6 der Kupplungsscheibe 5 an- 
liegt. Damit wird daa Drehraoment der Motorwelle 3 Ober die Keilriemenscheibe 17 auf 
eine entsprechende Keilriemenscheibe auf der anzutreibenden Welle Qbertragen, wahrend 
die Keilriemenscheibe 15 mit beliebiger Drehzahl leer auf der Glocke 10 mitlSuft. Nach 
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Einschalten der Magnetspule 2 wird die Ankerscheibe 9 und damit die ganZe Einheit a, 
9, 10 in Richtung des Lagerschildes 1 gezogen, wobei die Vagnetkraft etwa doppelt so 
hoch sein muB als die Federkraft der Druckfeder 13. Dabei wird die Einheit 8, 9, 10 
soweit in Richtung des Lagerschildes 1 gezogen bis die Keilriemenscheibe 15 an dem 
Reibbelag 6 der Kupplungsscheibe 5 anliegt und das Drehmoment der Motorwelle 3 uber 
die Keilriemenscheibe 15 auf die anzutreibende Welle Ubertragen wird. In diesem Falle 
ISuft die Keilriemenscheibe 17 auf ihrem Lager 16 frei mit beliebiger Drehzahl mit. 
Das Spiel zwischen Keilriemenscheibe 15 und Reibbelag 6 der Kupplungsscheibe 5 mufl 
in jedem Falle kleiner sein als das Spiel zwischen Ankerscheibe 9 und Lager schild 2, 
damit das Lager schild 9 nicht auf der Ankerscheibe 2 schleift und den Motor abbremst. 
An Stelle der Keilriemenscheiben 15 und 17 konnen auch Kettenrader oder sonstige be- 
liebige Kraf tuber tregungsmittel eingesetzt werden. 
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Patentansp rDcha 

1. Elaktra-nagnetisch gekuppaltas Schaltgatrieba , vorzugswaisa KsilriBmengetriebs, 
mit Biner Einschaibenkupplung zwischan zwei- Keilriemenscheiban dadurch gskenn- 
zaichnat, daB dia KupplungsschBibe (5) fest auf der Motorwalla ( 3 ) gelagart 
ist, wahrand dia baidan Keilria-nenschBibBn (1S, 17) darubBr axial verschiabbar 
und jade fOr sich sinzaln drehbar gelagart sind. 

2. Schaltgatriaba nach Anspruch 1 dadurch gBkannzeichhat, daB untar dar Ein- 
wirkung alaatiachar Mittal, z. B. ainar Druckfadar W dia aina KailriamBn- 
schBibB C17) an die Kupplungsscheiba {s) bzw. deren Raibb B lag (6) gadrQckt 
wird und bBi Bingeschaltatar Magnetspula (2) ubar aine AnkerschBiba (9) -nit 
doppeltsr Kraft als dia Druckfader [13) die andare KailriamanschsibB [15} an 
die Kupplungsscheiba (5)bzw. daran RBibbalag (6) gadrUckt wird. 
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